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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1. Mapa zasadnicza, sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym w skali
1:1000, aktualna do celéw projektowych

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r.)

1.4. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.5. Ustawa z dnia 11 sierpnia 2001r o szczego6lnych zasadach odbudowy, remontow i
rozbidrek obiektow budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku dziatan
zywiotu (Dz.U. z dnia 14.08.2001r nr 84 poz. 906)

1.6. Obowigzujace przepisy i normy.

2. Stan istniej acy.

Istniejgca droga powiatowa - odcinek przewidziany do odbudowy, posiada
nawierzchnie zwirowg na catym odcinku. Na caltym odcinku droga ma uksztaltowany
przebieg w planie i profilu, na catym odcinku nie miesci sie w pasie drogowym ktérego
szerokos¢ wynosi okoto 12,0m.

Poczatkiem i kohcem opracowania sg koncowki istniejgcej nawierzchni bitumicznej, o
szerokosci jezdni 4,50m, pobocza gruntowe.

Istniejgca droga w wyniku powodzi w maju i czerwcu 2010r zostata zamulona, a w
zZwigzku z poruszaniem sie po niej pojazdéw o nienormatywnym obcigzeniu w stosunku
do nosnosci nawierzchni i catkowicie zniszczona. Podniesiony stan wod gruntowych
potaczony z licznymi rozlewiskami spowodowat dalszg degradacje drogi. Przywrécenie
stanu sprzed powodzi wymaga znacznych s$rodkéw finansowych a praktycznie

konieczno$¢ budowy jej od nowa.



W granicach dzialek brak jest przeszkod naturalnych i sztucznych, drzewa poza pasem
drogowym .

Obszar o zabudowie zagrodowej rozproszonej, w otoczeniu pola uprawne i sady.

Roéwnolegle do drogi, gtdwnie poza rowem z przejSciami poprzecznymi, uzbrojenie
podziemne i nadziemne:

- wodocigg gminny ,

- kable telefoniczne,

- napowietrzne linie energetyczne i telefoniczne,

W km 0+510 przepust do oczyszczenia, rowy przydrozne do odmulenia.

Wijazdy do posesji i na pola gruntowe, sg bez przepustéw.

2.1. Warunki geotechniczne.

W wyniku podjetych w przesziosci dziatah zmierzajgcych do wykonania tej drogi teren
zostat podwyzszony jak wynika z badan gruntowych:

- do gtebokosci 0,3-0,7m nasyp piaszczysty z glebg i kamieniami, sg to warstwy zwirowo
piaszczyste, dotychczasowa nawierzchnia zwirowa przeznaczona na podbudowe. Z
uwagi na swojg niejednorodnos¢ warstwa ta jest traktowana przez geologa jako
,niebudowlane nasypy piaszczyste”,

- ponizej pyty piaszczyste i gliny piaszczyste

Stan tych warstw — twardoplastyczne o 1.=0,2. Wod gruntowych nie nawiercono.

3. Stan projektowany.
3.1. Zakres robot.
Poczatek robot km 0+000 to jest krawedz istniejgcej nawierzchni bitumicznej ,

koniec km 0+780 poczatek krawedzi naw. bitumicznej wykonanej w latach ubiegtych.

3.2. Dane wyj $ciowe.

Zgodnie z rozporzadzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne oraz po uzgodnieniu w ZDP w
Sochaczewie, droga powiatowa zostata zakwalifikowana do klasy ,Z” — zbiorcza .

Parametry przyjete do projektowania uzgodnione z inwestorem:

- klasa ,Z”,

- predkos¢ projektowa 60km/h,

- szerokos¢ w liniach rozgr. — 12,0 m /jak stan istniejgcy/,



- jezdnia szer. 4,5 m,
- pobocza 2x1,0m na catym odcinku,

- rowy obustronne do odtworzenia

3.2.1. Przebieg w planie i profilu.

Na calej dlugosci droga przebiega istniejgcym pasem drogowym, nie zachodzi
potrzeba dokonywania poszerzen pasa.
Roboty ziemne sprowadzajg sie do:

- odmulenia pasa drogowego,

- wykonania wykopéw pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

- odmulenia i odtworzenia rowow przydroznych i przepustow pod zjazdami i drogq.

3.2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni, rys. nr 3.
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w nawigzaniu do kategorii ruchu (KR1) z
uwzglednieniem ruchu istniejgcego. Nasyp zwirowo-piaszczysty w  stanie
twardoplastycznym przejmuje role warstwy odcinajacej, nie nalezy tej warstwy
spulchnia¢ aby nie zmienia¢ jej stanu.

Konstrukcja podstawowa nawierzchni:

- warstwa scieralna, BA 0/12,8, D-50 grub. 4cm,

- warstwa wigzgca, BA 0/12,8 D-50, grub. 5cm,

- wzmochienie istniejgcej podbudowy kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie

grub. 15 cm / mieszanka optymalna 0/31,5

- istniejgce poditoze zwirowo-piaszczyste.

Zjazdy indywidualne:

- wzmocnienie istn. nawierzchni gruntowej kruszywem tamanym 0/31,5 stabilizowanym

mechanicznie grub. 10 cm,

- istniejgce poditoze zwirowo-piaszczyste.

Rowy bezodptywowe, przepusty rurowe betonowe fi 400mm z $cietymi kohcami.

skrzyzowania z drogami gminnymi (w granicach pasa drogowego drogi powiatowej)
- warstwa sScieralna, BA 0/12,8, D-50 grub. 4cm,
- warstwa wigzaca, BA 0/20, D-50, grub. 5cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm



/ mieszanka optymalna 0/31,5

- istniejgce podtoze zwirowo-piaszczyste.

pobocza:
- wzmocnienie pobocza zwirowego kruszywem tamanym 0/31,5  stabilizowanym
mechanicznie grub. sredni o 8 cm, szerokos¢ 0,5m

- pobocze zwirowo-piaszczyste, szer. 1,0

zadrzewienie: nieliczne drzewa sg poza korong drogi, na przeciwskarpie, nie zachodzi

koniecznos$¢ usuniecia krzakow i drzew.

3.4. Odwodnienie
Wody odprowadzane bedg do bezodptywowych rowéw przydroznych, na catym odcinku

— w podtozu i otoczeniu grunty piaszczyste.

3.5. Organizacja ruchu.
Przebudowywany odcinek jest w ciggu juz istniejgcym, pelne oznakowanie w
Piotrkéwku i w Wiadystawowie.

Organizacja ruchu jest odrebnym opracowaniem.

3.6. Ochrona srodowiska
Zgodnie z ustawg z dnia 11 sierpnia 2001r — 0 szczegolnych zasadach odbudowy,
remontdw i rozbidrek obiektéw budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w
wyniku dziatah zywiotu w nawigzaniu do rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2010r w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko odbudowa
drogi w rozumieniu art.4 pkt 17 ustawy o drogach publicznych nie wymaga
sprzadzenia ,decyzji Srodowiskowej”.

Droga na catej dlugosci posiada ustabilizowany przebieg, posiada
nawierzchnie zwirowg, drzewa sg na krawedzi pasa drogowego, za rowem, i nie
bedzie ich wycinki. Szerokos¢ pasa drogowego 10,0m, szerokos¢ istniejacej
nawierzchni gruntowej 5,0m.

Nie wchodzi w rachube zmiana przebiegu drogi z uwagi na uwarunkowania w terenie

I sens ponoszenia dodatkowych nieuzasadnionych kosztéw.



Droga utwardzana bedzie bez zmiany przebiegu w terenie, bez zanieczyszczania
srodowiska, uzywane materiaty na podbudowe — kruszywo naturalne, nawierzchnia
bitumiczna. llos¢ wody uzytej do zageszczania uzalezniona jest od stanu wilgotnosci
podbudowy, energia elektryczna, gaz, itp. nie bedg uzywana. llosci paliwa
uzaleznione sg od norm technologicznych maszyn i pojazdéw. Droga juz istnieje i nie
ma wplywu na obszar chronionego krajobrazu, ona jest wpisana w krajobraz.

Efektem ewentualnego postepowania bedzie brak przestanek dla

konieczno$¢ sporzadzenia raportu oddziatywania drogi na srodowisko.

4. Bilans robot:
Dlugos¢ odcinka 0,7 km,

Powierzchnia jezdni 3,1 tys. m?,

5. Termin przyst gpienia do robot: maj 2011r

opracowat:

inz. F Rytwinski
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